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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Miunster plant im Bereich der Warendorfer Stral3e die Einrichtung einer neuen ZUE-Zentrale fir
ca. 500 Fluchtlinge und ca. 120 Mitarbeiter sowie die Errichtung eines Reisemobilhafens. Auf3erdem soll
die Sportanlage des Sportvereins DJK Germania Mauritz erweitert werden. Im Zusammenhang mit
diesen Vorhaben soll zudem die ErschlieBung im Umfeld geandert werden. Geplant ist dabei die
Bindelung der vorhandenen Anbindungen Wilhelmshavenufer und Am Pulverschuppen in einen
zentralen neuen LSA-gesteuerten Knotenpunkt mit der Warendorfer Str. (L 843). Dariiber hinaus war die

geéanderte Situation im StralRennetz durch den 4-streifigen Ausbau der B 51 bzw. den Neubau der B 481n
zu berlcksichtigen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen der Vorhaben zu
bewerten. Es wurde untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der
geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen im umliegenden
StraBennetz und am neuen zentralen Knotenpunkt stérungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat
des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Minster beauftragt, eine
solche Untersuchung durchzufihren.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 1.1) zeigt die Lage der geplanten Vorhaben:
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Abbildung 1: Lage der Vorhaben (Bildgrundlage: OpenStreetMap)
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2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitdt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu
beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsverteilung der
Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei
Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unberiicksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitdt des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Einmiindungen wurden
geman Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemaf dem
in Kapitel S4 des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm
LISA+ verwendet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an
signalgeregelten Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der
Fahrzeugstrom mit der groRten mittleren Wartezeit maf3gebend fiir die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes.

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QsV) . .
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
! Auslastungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte fur die Stufen der Verkehrsqualitét an signalgesteuerten Knotenpunkten gemaf HBS [1]
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemafl HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Qualitat des Ver-

Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

nen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge kodnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe- sehr gut
den Knotenpunkt nahezu ungehindert passie- | nen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlg-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuruick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau
auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan- | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe- mangelhaft
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die | nen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-

Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei | trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am

stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver- | Ende der Freigabezeit in den meisten Umlau-

schlechterungen der EinflussgroBen koénnen | fen ein Riickstau auf.

zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe- ungenugend

einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, sténdig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.

nen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat
im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemaf HBS [1]
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3 Bestandsanalyse

3.1 StralRennetz

Die direkte verkehrliche Anbindung der Vorhaben ist Uber einen neuen zentralen Knotenpunkt an die
Warendorfer StraBe (L 843) vorgesehen, welcher die beiden derzeitig vorhandenen Anbindungen Am
Pulverschuppen, Wilhelmshavenufer und dem ErschlieBungsstich Warendorfer Str. bundelt.

Im nachfolgenden werden die einzelnen StraRenziige beschrieben und gemafl RIN [2] und RASt 06 [3]
klassifiziert. Die Warendorfer StralRe ist der StraRenkategorie ,HS — anbaufreie Hauptverkehrsstralen*
(VS Ill) zuzuordnen, die StraBen Am Pulverschuppen und Wilhelmshavenufer sind der Stral3enkategorie
.ES — ErschlieBungsstraRen” mit nahrdumiger und kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES IV / ES V)
zuzuordnen. Die betrachteten StraRenziige wurden als Verbindungsstral3e, Dorfliche HauptstralRe und
Wohnweg kategorisiert.

Warendorfer Strale (L 843)

Die Warendorfer Stral3e verbindet das Untersuchungsgebiet mit der Stadtmitte Munster und fihrt in
Fahrtrichtung Osten nach Munster-Handorf, nach Telgte sowie nach Warendorf. Auf Hohe der
Einmindung Wilhelmshavenufer befinden sich auf beiden Stral3enseiten jeweils ein getrennter Geh- und
Radweg. Die zugelassene Hdéchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Verkehrsbelastung liegt in der
nachmittéglichen Spitzenstunde bei 1.827 Kfz/h.

Die folgende Abbildung zeigt die Warendorfer Stral3e.

Abbildung 2: Warendorfer Strae — Blickrichtung Westen
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Wilhelmshavenufer

Bei der StralRe Wilhelmshavenufer handelt es sich um eine Doérfliche HauptstralBe mit Funktion einer
ErschlieBungsstralle. Die Verkehrsbelastung liegt mit 50 Kfz/h unterhalb der gemaR RASt 06 [3]
vertraglichen Verkehrsbelastungen fur Dorfliche HauptstraBen (200 bis 1.000 Kfz/h). Die zugelassene
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Zwischen der StralRe Wilhelmshavenufer und dem Dortmund-
Ems-Kanal befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, welcher durch einen Griinstreifen von der
Fahrbahn getrennt ist.

Die folgende Abbildung zeigt die Stral3e Wilhelmshavenufer.

o — !!gl'n'-.u.ﬁi___ ;

Abbildung 3: Wilhelmshavenufer - Blickrichtung Norden
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Am Pulverschuppen

Bei der Stralle Am Pulverschuppen handelt es sich um einen Wohnweg im Sinne der RASt 06 [3]. Die
Stralle Am Pulverschuppen ist als Mischverkehrsflache ausgebaut. Die Verkehrsbelastung liegt mit 17
Kfz/h innerhalb der gemafl RASt06 [3] vertraglichen Verkehrsbelastungen fur Wohnwege (<150 Kfz/h).
Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betréagt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt die StraRe Am Pulverschuppen.

Lra, =

Abbildung 4: Am Pulverschuppen - Blickrichtung Norden
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3.2 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet
Zur Bearbeitung der Fragestellung war die Kenntnis der bereits vorhandenen Verkehrsnachfrage
erforderlich. Dazu wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten:

o L 843/ Wilhelmshavenufer (1) und

e L 843/ Am Pulverschuppen (2)

im Rahmen einer Knotenstromerhebung am Donnerstag, den 10.10.2019, in den Zeitabschnitten von
06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Die Auswertung erfolgte nach Ful3gangern,
Radfahrern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen.

Auf der Grundlage der Zahlergebnisse wurden Ganglinien des Verkehrsaufkommens erstellt, aus denen
die maRgebenden Spitzenstunden abgeleitet wurden. Die Strombelastungen der Knotenpunkte wahrend
dieser Spitzenstunden werden im Folgenden in Form von Knotenstromdiagrammen dargestellt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.1) zeigt die Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte zur
Morgenspitze:
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Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) [Kfz/h] (SV)
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.2) zeigt die Verkehrsbelastung der Knotenpunkte zur Nachmittags-

spitze:
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Abbildung 6: Verkehrsbelastungen Nachmittagsspitze (16:00 — 17:00 Uhr) [Kfz/h] (SV)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten

wahrend der verschiedenen Belastungsfélle dargestellt.

Verkehrsbelastung in der Verkehrsbgla__stqng in der
Knotenpunkt | MrIEN e SPtEen St e nde. e orgenspize.
[Kfz/h] [Kfz/h]
1 1.560 1.832 1,17
2 1.538 1.789 1,16

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten (Summe der Zufahrten)

Die Tabelle zeigt einen Vergleich der Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte zur morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde. Der Vergleich zeigt, dass die Verkehrsbelastung in der nachmittéaglichen

Spitzenstunde hoher ist als in der morgendlichen Spitzenstunde.
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3.3 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs
Zur Bewertung der Verkehrssituation im Bestand wurde die Qualitdt des Verkehrsablaufs an den
Knotenpunkten
e L 843/ Wilhelmshavenufer (1)
e L 843/ Am Pulverschuppen (2)
berechnet.
Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlagen 3.3 bis 3.6: Knotenpunkt 1 — Analyse
e Anlagen 3.7 bis 3.10: Knotenpunkt 2 — Analyse

L 843/ Wilhelmshavenufer (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt L 843 / Wilhelmshavenufer das erfasste
Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe QSV D
abgewickelt werden kann. Die héchste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten
Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Linkseinbieger
aus der Strafl3e Wilhelmshavenufer in die Warendorfer Stral3e (L 843) auf und betragt rund 44 Sekunden.

L 843/ Am Pulverschuppen (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt L 843 / Am Pulverschuppen das erfasste
Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitéat der Stufe QSV C
abgewickelt werden kann. Die hoéchste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten
Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt wahrend der morgendlichen Spitzenstunde fiir die Linkseinbieger aus
der StraRe Am Pulverschuppen in die Warendorfer Stra3e (L 843) auf und betragt rund 28 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 3.11) zeigt die Qualitatsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der
Analyse:

Pulverschuppen,
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Abbildung 7: Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in der Analyse
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4 Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung (Prognose-Nullfall)

Die vom Bauvorhaben unabhéangige, voraussichtliche allgemeine Entwicklung des Verkehrsaufkommens
wurde anhand der Prognosen des Landesbetriebs StralBenbau NRW zum Ausbau der B 51 und zum Bau
der B 481n abgeschétzt.

Die Verkehrsprognose zeigt, dass mit dem Ausbau der B 51 und dem Bau der B 481n eine starke
Verkehrszunahme auf der Warendorfer Strale zu erwarten ist. Im Bereich der Knotenpunkte Warendorfer
StraBe (L 843) / Wilhelmshavenufer und Warendorfer StraBe (L 843) / Am Pulverschuppen wird
gegeniber dem Analysefall eine Zunahme des Verkehrsaufkommens bis zum Jahr 2030 von rund 55%
im Kfz-Verkehr und von rund 180% im Schwerverkehr angenommen [4].

Die beiden folgenden Abbildungen zeigen die vom Bauvorhaben unabhéngigen prognostizierten
Verkehrsbelastungen wahrend der beiden Spitzenstunden.
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Abbildung 8: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) [Kfz/h] (SV)
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Abbildung 9: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall Nachmittagsspitzenstunde (16:00 — 17:00 Uhr) [Kfz/h] (SV)

4.2 Verkehrserzeugung der Vorhaben (Prognose-Planfall)

Die Grundlage der Verkehrserzeugungsrechnung bilden die Angaben zu der geplanten ZUE fir bis zu
500 Fluchtlinge mit etwa 120 Mitarbeitern, dem Reisemobilhafen fir bis zu 140 Wohnmobile sowie der
Erweiterung der bestehenden Sportanlage nordlich des Coppenrathswegs.

42.1 Berechnung des Neuverkehrs

Die Berechnung der durch die Vorhaben zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben der Stadt Minster und unter Berlicksichtigung verdffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte durchgefihrt. Es handelt sich bei den verdffentlichten Kennziffern um
bundesweit anerkannte Werte, die im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschéatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, 2019) [5] vorliegen.

ZUE

Die Berechnung des zu erwartenden Neuverkehrs erfolgte auf Grundlage von Erfahrungswerten einer
vergleichbaren ZUE in Ibbenbiren. Die ZUE in Ibbenbiren weist eine Kapazitat von bis zu 600 Personen
auf. An der ZUE in Ibbenbiiren wurde eine Verkehrszéhlung durchgefiihrt, bei der ein Verkehrsaufkom-
men von rund 130 Kfz-Fahrten/Tag und in der Spitzenstunde (17:00 — 18:00 Uhr) ein Verkehrsaufkom-
men von 20 Kfz/h gezéhlt wurde. Wé&hrend der Verkehrszahlung wurden zudem 3 Lieferfahrzeuge
gezahlt. Zum Zeitpunkt der Zahlung waren ca. 350 Personen in der Einrichtung untergebracht und ca.
120 Mitarbeiter beschéftigt. Die Kfz-Fahrten werden durch die Mitarbeiter der ZUE verursacht.

N
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Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrserzeugungsrechnung der ZUE Ibbenbiiren und Minster:

ZUE
Ergebnis Programm Ver_Bau ZUE Ibbenbiren ZUE Minster
Anzahl der untergebrachten Flichtlinge 350 500
Beschaftigtenverkehr
Anzahl Beschaftigte 120 120
Anwesenheit [%0] 0,65 0,65
Wegehaufigkeit 2,5 2,5
Wege der Beschaftigten 195 195
MIV-Anteil [%] 72% 47,5%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 130 84
Lieferverkehr
Kfz-Fahrten/Werktag 6 6
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 136 90
Quell- bzw. Zielverkehr 68 45

Tabelle 4: Verkehrserzeugungsrechnung zur ZUE Ibbenbiiren und zur ZUE Minster

Mitarbeiterzahl: In der ZUE Ibbenbiren sind 120 Mitarbeiter beschéftigt. Auch in der ZUE in Minster
sollen rund 120 Mitarbeiter beschaftigt werden.

Anwesenheitsfaktor: Der Anwesenheitsfaktor von 0,65 berlicksichtigt Kranken- und Urlaubstage ebenso
wie Teilzeitbeschéaftigungsverhaltnisse.

Wege pro Tag: Die Wegehaufigkeit der Mitarbeiter liegt bei 2,5 Wege je Beschaftigten und beriicksichtigt
auch die Dienstfahrten der Mitarbeiter.

Anteil des mot. Individualverkehrs: Der MIV-Anteil der Beschéftigten der ZUE Ibbenbiiren wurde auf
Grundlage der Mobilitatserhebung des Kreises Steinfurt 2011 [6] gewahlt. Demnach liegt der MIV-Anteil
fir Wege zum Arbeitsplatz bei 72%. Der MIV-Anteil der Beschéaftigten der ZUE Minster wurde auf
Grundlage des Verkehrsentwicklungsplans Minster 2025 [7] gewahlt. Demnach liegt der MIV-Anteil flr
Wege zum Arbeitsplatz bei 47,5%.

Pkw-Besetzungsgrad: Gemal Bosserhoff [4] liegt der Pkw-Besetzungsgrad im Berufsverkehr bei 1,1.

Lieferverkehr: Bei der Verkehrserhebung zur ZUE Ibbenbiiren wurden 3 Lieferfahrzeuge/Tag gezahit.
Demnach wurde fiir beide ZUE mit 6 Kfz-Fahrten/Tag gerechnet.

Durch den Bau der ZUE Minster ergibt sich ein induziertes Verkehrsaufkommen in Hohe von 90 Kfz/24h
(Summe aus Quell- und Zielverkehr).
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Reisemobilhafen

Der Reisemobilhafen soll eine Kapazitat fir 120 bis 140 Wohnmobile haben. Fir die Verkehrsuntersu-
chung wurde in einem ,Worst-Case-Szenario” von einer Vollauslastung ausgegangen. Aul3erdem wurde
die Annahme getroffen, dass an einem Werktag auf rund 30% der Stellplatze eine An- und Abreise
stattfindet. Dies entspricht der Anzahl von 42 Wohnmobile, die pro Tag zu dem Reisemobilhafen fahren
sowie 42 Wohnmobile, die den Reisemobilhafen verlassen.

Demnach ergibt sich durch den Bau des Reisemobilhafens ein induziertes Verkehrsaufkommen in Héhe
von

e 84 Kfz/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr).

Erweiterung Sportanlage Coppenrathsweg

Der Sportverein DJK Germania Mauritz nutzt derzeit die beiden Sportanlagen an den Standorten nordlich
des Coppenrathsweg und Schiffahrter Damm. Am Standort Coppenrathsweg trainieren derzeit 12 Teams
und am Standort Schifffahrter Damm 7 Teams. Zukinftig soll die Sportanlage nérdlich des Coppen-
rathswegs erweitert werden. Die 7 Teams, die derzeit am Standort Schifffahrter Damm trainieren sowie
weitere Teams eines anderen Vereins kdnnen dann den Standort Coppenrathsweg nutzen.

Die Berechnung des Neuverkehrs wurde unter der Annahme durchgefiihrt, dass insgesamt 12
zusatzliche Teams die Erweiterung der Sportanlage am Standort Coppenrathsweg nutzen werden. Bei
der Berechnung des Neuverkehrs wird zwischen Teams aus dem Kinder-, Jugend- und Seniorenbereich
unterschieden.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die Erweiterung der Sportanlage am
Standort Coppenrathsweg.

Verkehrserzeugung Erweiterung Sportanlage
Verkehrserzeu- Verkehrserzeu- Verkehrserzeu-
gung Kinder (bis gung Jugend (11 — gung Senioren
10 Jahre) 18 Jahre) (>18 Jahre)
Anzahl der Teams 4 4 4
Anzahl der Teams je Werktag 2 2 2
Anzahl der Sportler je Team 20 20 20
Anwesenheit [%0] 75 75 75
Anzahl der anwesenden Sportler je Werktag 30 30 30
Hol- und Bringverkehr

Anteil der Begleiter mit Pkw 100% 50% 0%
Wegehaufigkeit 4,00 4,00 4,00
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,5
Kfz-Fahrten / Werktag 80 40 0

Sportlerverkehr
MIV-Anteil Selbstfahrer [%] 0% 0% 31,8%
Wegehaufigkeit 2,00 2,00 2,00
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,3
Kfz-Fahrten / Werktag 0 0 15
Kfz-Fahrten / Werktag insgesamt 80 40 15
Quell- / Zielverkehr 40 20 8

Tabelle 5: Verkehrserzeugungsrechnung zur Erweiterung der Sportanlage
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4.2.2 Zeitliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

ZUE Munster

Wahrend der Verkehrserhebung an der ZUE Ibbenbiren wurden in der Spitzenstunde zwischen 17 und
18 Uhr 20 der 130 Kfz-Fahrten/Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) gezahlt. Demnach wurde fiir die
ZUE Muinster davon ausgegangen, dass rund 15% des prognostizierten taglichen Verkehrsaufkommens
wahrend der Spitzenstunde stattfindet.

Ausgehend von dem taglichen Verkehrsaufkommen
e 84 Pkw-Fahrten / Werktag und
e 6 Fahrten Lieferverkehr / Werktag

ist fir die ZUE Minster das folgende zusatzliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden zu
erwarten:

ZUE Minster

Beschaftigtenverkehr

Spitzenstunde

Stundenintervall Quellverkehr [%] | Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [%] Zielverkehr [Kfz/h]

07 -08 5,00 2 25,00 11
16 - 17 20,00 8 10,00 4
100,00 42 100,00 42

Lieferverkehr

Spitzenstunde

Stundenintervall Quellverkehr [%] | Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [%] Zielverkehr [Kfz/h]

07 -08 1,80 0 2,10
16 - 17 8,70 0 6,80
100,00 3 100,00

Tabelle 6: Tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs (ZUE Miinster)

Fur die ZUE Minster ist demnach das folgende zuséatzliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden
zu erwarten:

e Vormittagliche Spitzenstunde (07:15 Uhr bis 08:15 Uhr)
0 11 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 2 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

¢ Nachmittagliche Spitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr)
0 4 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 8 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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Reisemobilhafen

Es wird angenommen, dass die Anreise am Nachmittag und die Abreise der Wohnmobile am Vormittag

stattfindet.

Die folgende Tabelle zeigt die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs:

Reisemobilhafen

Stundenintervall Quellverkehr [%] Qut[ell<l}/ze/rhk]ehr Zielverkehr [%] Zie[lr\(/g/ﬁhr
07 —08 10,00 4 0,00 0
08 —09 15,00 6 0,00 0
09 -10 25,00 11 0,00 0
10-11 20,00 9 0,00 0
11-12 15,00 6 0,00 0
12-13 10,00 4 5,00 2
13-14 5,00 2 10,00 4
14-15 0,00 0 10,00 4
15-16 0,00 0 15,00 6
16 - 17 0,00 0 25,00 11
17 -18 0,00 0 20,00 9
18-19 0,00 0 10,00
19-20 0,00 0 5,00
Summe 100,00 42 100,00 42

Tabelle 7: Tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs (Reisemobilhafen)

Fur den Reisemobilhafen ist demnach das folgende zusatzliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstun-

den zu erwarten:

e Vormittagliche Spitzenstunde (07:15 Uhr bis 08:15 Uhr)
0 0 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 4 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

e Nachmittagliche Spitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr)
0 11 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 0 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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Erweiterung Sportanlage Coppenrathsweg

Es wird angenommen, dass die Trainingszeiten der Kinderteams am friilhen Nachmittag (bis ca. 17 Uhr),
die Trainingszeiten der Jugendteams am spaten Nachmittag (bis ca. 19 Uhr) und die Trainingszeiten der
Seniorenteams am Abend (bis ca. 21 Uhr) stattfinden. Demnach kann davon ausgegangen werden, dass
wahrend der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16 und 17 Uhr die Kinder von der Sportanlage am
Coppenrathsweg abgeholt werden und die Jugendlichen gebracht werden.

Die folgende Tabelle zeigt die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wéhrend der Spitzenstun-
de am Nachmittag:

Quell- . Ziel-
Erweiterung Sportanlage Coppenrathswe Quell- Al
o e 9| Verkehr [%] \fﬁrf';/ehh]r Verkehr [%] \fﬁrf';/ehh]r
Tagesbelastung 100,00 40 100,00 40
Kinderteams . "
Nachmittagsspitzenstunde
16 — 17 Uhr 50,00 20 50,00 20
Tagesbelastung 100,00 20 100,00 20
Jugendteams . "
Nachmittagsspitzenstunde
16 — 17 Uhr 50,00 10 50,00 10
Tagesbelastung 100,00 8 100,00 8
Seniorenteams . "
Nachmittagsspitzenstunde
16 — 17 Uhr 0,00 0 0,00 0

Tabelle 8: Tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs (Erweiterung Sportanlage)

Fur die Erweiterung der Sportanlage ist demnach das folgende zusatzliche Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden zu erwarten:

e Vormittagliche Spitzenstunde (07:15 Uhr bis 08:15 Uhr)
0 0 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 0 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

e Nachmittagliche Spitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr)
0 30 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
0 30 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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4.2.3 Raumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende rédumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde
auf Grundlage der Verkehrsverteilung aus der Erhebung hergeleitet. Die geplanten Bauvorhaben sollen
Uber einen neuen zentralen Knotenpunkt an die Warendorfer Strae (L 843) an das Ubergeordnete
StraBennetz angebunden werden. Die weitere ErschlieBung erfolgt Gber die Stralen Wilhelmshavenufer
(Reisemobilhafen, Sportanlage), Coppenrathsweg (Sportanlage) sowie Uber eine neue ErschlieRungs-
stralRe die von der ZUE Minster zu dem geplanten Knotenpunkt an der Warendorfer Strafe fiihren soll.
Bezogen auf das Verkehrsaufkommen, welches durch die Bauvorhaben hervorgerufen wird, wurde von

80% aus und in Richtung Stadtmitte Minster (westliche Richtung) sowie 20% aus und in Richtung Telgte
(6stliche Richtung) ausgegangen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.3) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung
Zielverkehrs der Vorhaben.

des Quell- und

iz

 Coppenathswed |

B

raBe

en |

= s —= \
S || | o W\
2 S1 03|
| 21| < B o | = \
| ol 20 | = \
| - v 'S \
= 5|2 15| e \
E=} = el = \
1@ = B g \
| E| = B it W
ol = | SRS VA
; E < W tes
= -
Reisemobilhafen

Brilon
Sportanlage

T Z Stadt Miinster
A Bondzio
_ g W : : W . Weiser
Q ZUE

Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in
Y Minster

Ingenieurgeselischaft
fur Verketswesen motH

Darstellung

==» Quellverkehr

Richtungsaufteilung Neuverkehr
4 Zielverkehr

Datum: Projekt Nr.:

01/2020 3.1955 Anlage 4.3
Abbildung 10: Raumliche Verteilung des Neuverkehrs




Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in Minster

Seite 20

4.2.4 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall

Der Planfall wurde durch die allgemeine Verkehrsentwicklung, die Verkehrserzeugungsrechnung und die
Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 4.4 und 4.5) zeigen die prognostizierten zukinftigen Verkehrsbe-
lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten wahrend der Morgenspitze und Nachmittagsspitze
an einem Werktag.
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5 Beurteilung der kunftigen Situation

5.1 Beschreibung der zukinftigen Erschlielung

Die Vorhaben sollen zukinftig Gber eine neue Einmindung an die Warendorfer Strale (L 843)
angebunden werden. Dazu werden die Einmiindungen Warendorfer Stral3e (L 843) / Wilhelmshavenufer
sowie Warendorfer StraRe (L 843) / Am Pulverschuppen zu einer neuen Einmindung gebindelt. Die
Einmindung soll signalgesteuert betrieben werden. Die Warendorfer StralBe wird 4-streifig ausgebaut.
Fur die Linksabbieger aus der Warendorfer StraBe in die Einmindung Wilhelmshavenufer / Am
Pulverschuppen ist ein Linksabbiegestreifen mit einer Lange von rund 50 m vorgesehen. Der Fuf3- und
Radverkehr soll zukinftig Gber einen gemeinsamen Geh- und Radweg am noérdlichen Fahrbahnrand
gefuhrt werden. In Fahrtrichtung Westen soll westlich der geplanten Einmindung eine Bushaltestelle
gebaut werden. In Fahrtrichtung Osten ist dstlich der Einmindung eine Bushaltestelle vorgesehen.

Die folgende Abbildung zeigt den Lageplan der Ausfiihrungsplanung der Warendorfer Stral3e (L 843) im
Bereich der Einmindung Warendorfer StraRe (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen.
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Abbildung 13: Lageplan der Einmindung Warendorfer StraRe (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen
[Quelle: Landesbetrieb StraBenbau NRW]
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5.2 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs im Planfall

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Planfall wurde die Qualitdt des Verkehrsablaufs an
dem neuen gebiindelten LSA-gesteuerten Knotenpunkt

o Warendorfer Stra3e (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen

berechnet. Die Berechnungen wurden fiir ein 3 Phasensystem mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden
durchgefiihrt. Die Zwischenzeiten wurden (berschlagig geschatzt. Die Linksabbieger aus der
Warendorfer Stral3e in die neue Einmiindung wurden separat freigegeben.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

e Anlagen 4.6 bis 4.12: Knotenpunkt Warendorfer StralRe (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am
Pulverschuppen

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Warendorfer Stra3e (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen jederzeit leistungsfahig und mit
einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitdt der Stufe QSV C abgewickelt werden kann. Die
héchste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maRRgebend ist, tritt in der
nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Linksabbieger aus der Warendorfer StraRe in die Einmindung
Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen auf und betragt rund 40 Sekunden.

Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 4.13) zeigt die Qualitatsstufen (QSV) an dem geplanten
Knotenpunkt Warendorfer Stral3e / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen im Prognose-Planfall:
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Abbildung 14: Qualitat des Verkehrsablaufs in den Spitzenstunden im Prognose-Planfall
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5.3 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06

Durch den Mehrverkehr werden die StraRenziige zusétzlich belastet. Es wurde Uberprift, ob der
Mehrverkehr entsprechend der StralRenfunktion abgewickelt werden kann. Die neu geblndelte
ErschlieBungsstrale wurde im Bereich der Einmindung Warendorfer Stral3e (L 843) / Wilhelmshaven-
ufer / Am Pulverschuppen gemaf RASt 06 [3] als Sammelstral3e klassifiziert.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Strallenziige gemal RASt 06 [3] (vgl. Ziffer
3.1), das kunftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemafl? RASt 06 [3]
empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Stral3entyps:

S e Verkehrsbelastungen Empfohlene Verkehrsbe-
StralRenzug . Prognose-Planfall lastung gemafn RASt 06
gemafs RASt 06 Spitzenstunde [Kfz/h] [Kfz/h]

ErschlieBungsstralle ZUE /
Wilhelmshavenufer / Sammelstrale 144 400 - 800
Am Pulverschuppen

Wilhelmshavenufer Dorfliche HauptstralRe 121 200 - 1.000

Am Pulverschuppen Wohnweg 17 <150

Tabelle 9: Verkehrsbelastung der Stral3enziige in der maRgebenden Spitzenstunde

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Stral3enziigen liegen auch im Prognose-Planfall innerhalb der
gemal RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen StraRentyps. Der Mehrverkehr
kann entsprechend der StraRenfunktion und der Umfeldnutzung abgewickelt werden.
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6 Grundlagendaten fur die schalltechnische Untersuchung

In der folgenden Tabelle sind die DTV- (Querschnitts) Werte der betrachteten StralRenziige einschlief3lich
der Schwerverkehrsanteile fir Analyse und Prognose aufgefiihrt. Fir die Warendorfer StralRe wurden die
erforderlichen Kenngré3en Mt, Mn, Pt und Pn anhand der im Rahmen der StralRenverkehrszahlung (SVZ)
2015 an der nachstgelegenen Zahistelle (Nr. 40122301) erhobenen Verkehrsstarken ermittelt. Die DTV-
(Querschnitts) Werte der StraRen Wilhelmshavenufer und Am Pulverschuppen wurden anhand
gebrauchlicher Ganglinien hochgerechnet. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung der
Eingangsgrof3en fiur eine schalltechnische Untersuchung.

Analyse Prognose Nullfall Prognose-Planfall
Warendorfer StraRe
DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)

Kfz/24h 15.500 24.000 24.300
SV/24h 750 2.100 2.110

Mt 893 1.382 1.399

Mn 151 235 238
Pt [%] 4,6 8,4 8,3
Pn [%] 7,2 13,0 12,9

Tabelle 10: EingangsgroRRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Warendorfer Stral3e

Analyse Prognose Nullfall Prognose-Planfall
Wilhelmshavenufer
DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)

Kfz/24h 430 430 650
SV/24h 10 10 20

Mt 25 25 39

Mn 4 4 4
Pt [%] 4,0 4,0 3.2
Pn [%)] 0,0 0,0 0,0

Tabelle 11: EingangsgroRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Wilhelmshavenufer

Analyse Prognose Nullfall Prognose-Planfall
Am Pulverschuppen
DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)

Kfz/24h 180 180 180
SV/24h 2 2 2

Mt 10 10 10

Mn 2 2 2
Pt [%] 1,3 1,3 1,3
Pn [%] 0,0 0,0 0,0

Tabelle 12: EingangsgrofRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Am Pulverschuppen




Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in Minster Seite 26

7 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Minster plant im Bereich der Warendorfer Stral3e die Einrichtung einer neuen ZUE-Zentrale. In
diesem Zusammenhang sollen die Einmindungen Warendorfer StraRe (L 843) / Wilhelmshavenufer und
Warendorfer Strale (L 843) / Am Pulverschuppen zu einer neuen signalgeregelten Einmindung
gebundelt werden.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens
untersucht. Es wurde untersucht, welche zusétzliche Verkehrsnachfrage aufgrund der geplanten
Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukinftige Verkehrsaufkommen an den benachbarten
Knotenpunkten stérungsfrei und mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt
werden kann.

Das aktuelle Verkehrsaufkommen wurde an den Knotenpunkten
o Warendorfer Strae (L 843) / Wilhelmshavenufer und
o Warendorfer Strafl3e (L 843) / Am Pulverschuppen

im Rahmen einer Knotenstromerhebung erfasst.

Im Rahmen der Prognose wurde sowohl die allgemeine Verkehrsentwicklung auf Grundlage der
Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der B 51 Miinster — Minster / Handorf - Telgte als auch die durch die
Bauvorhaben induzierte Anderung der Verkehrsnachfrage beriicksichtigt. Zur Bewertung der
Verkehrssituation wurden die verkehrstechnische Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs anhand
der dafiir vorgesehenen Verfahren aus dem Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen
HBS 2015 berechnet.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

o Das bestehende Stral3ennetz ist fiir die Abwicklung des heutigen Verkehrsaufkommens ausrei-
chend dimensioniert.

o Das erfasste (Analyse-) Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten jederzeit leistungsfa-
hig abgewickelt werden. Es wird eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe QSV
D erreicht.

e Laut der Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der B 51 Munster — Miinster / Handorf - Telgte ist
mit einer Verkehrszunahme von rund 55% auf der Warendorfer bis zum Prognosehorizont 2030
zu rechnen.

e Durch die geplanten Vorhaben ZUE, Reisemaobilhafen und Erweiterung der Sportanlage ist mit
einem Verkehrsaufkommen von 309 Kfz/24h (6 SV/24h) (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu
rechnen [4].

e Das prognostizierte Verkehrsaufkommen kann an dem neuen zentralen signalgesteuerten
Knotenpunkt Warendorfer Strae (L 843) / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschupen jederzeit leis-
tungsfahig und abgewickelt werden. Es wird eine mindestens befriedigende Verkehrsqualitat der
Stufe QSV C erreicht.

Damit ist festzustellen, dass die verkehrliche ErschlieRung der Vorhaben mit der geplanten Umgestaltung
der Einmindung Warendorfer StraBe / Wilhelmshavenufer / Am Pulverschuppen sowie mit dem
geplanten Ausbau der Warendorfer Stral3e sichergestellt werden kann.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Januar 2020




Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in Minster Seite 27

Literaturverzeichnis

[1] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.):

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS. Kdln, 2015.

[2] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.):

Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung RIN. Koln, 2008.

[3] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.):

Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen RASt. Koln, 2006.

[4] DTV-Verkehrsconsult GmbH:
Verkehrsuntersuchung B51: Miinster — Minster/Handorf - Telgte. Aachen, 2018.

[5] Bosserhoff, Dietmar:

VER_Bau: Programm zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung. Gustavsburg, 2019.

[6] Planungsamt Kreis Steinfurt (Hrsg.):
Mobilitatsverhalten 2011. Steinfurt, 2011.

[7] Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung, Stadt Munster (Hrsg.):

Verkehrsentwicklungsplan Minster 2025, 1. Zwischenbericht, Baustein | — Analyse. Minster,
2009.




Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in Minster

Seite 28

Anlagenverzeichnis

Anlage 1.1:
Anlage 3.1:
Anlage 3.2:
Anlage 3.3:
Anlage 3.4:
Anlage 3.5:
Anlage 3.6:
Anlage 3.7:
Anlage 3.8:
Anlage 3.9:
Anlage 3.10:
Anlage 3.11:
Anlage 4.1:
Anlage 4.2:
Anlage 4.3:
Anlage 4.4:
Anlage 4.5:
Anlage 4.6:
Anlage 4.7:
Anlage 4.8:
Anlage 4.9:
Anlage 4.10:
Anlage 4.11:
Anlage 4.12:
Anlage 4.13:

Lage des Vorhabens

Verkehrsdaten Morgenspitze — Analyse

Verkehrsdaten Nachmittagsspitze — Analyse

Knotenpunkt 1 — Analyse — Verkehrsflussdiagramm Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Analyse — Nachweis der Verkehrsqualitat Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Analyse — Verkehrsflussdiagramm Nachmittagsspitze
Knotenpunkt 1 — Analyse — Nachweis der Verkehrsqualitat Nachmittagsspitze
Knotenpunkt 2 — Analyse — Verkehrsflussdiagramm Morgenspitze
Knotenpunkt 2 — Analyse — Nachweis der Verkehrsqualitat Morgenspitze
Knotenpunkt 2 — Analyse — Verkehrsflussdiagramm Nachmittagsspitze
Knotenpunkt 2 — Analyse — Nachweis der Verkehrsqualitat Nachmittagsspitze
Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten - Analyse

Verkehrsdaten Morgenspitze — Prognose-Nullfall

Verkehrsdaten Nachmittagsspitze — Prognose-Nullfall

Raumliche Verteilung Neuverkehr

Verkehrsdaten Morgenspitze — Prognose-Planfall

Verkehrsdaten Nachmittagsspitze — Prognose-Planfall

Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Knotendaten

Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Strombelastungsplan Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Signalzeitenplan Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Nachweis der Verkehrsqualitat Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Strombelastungsplan Nachmittagsspitze

Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Signalzeitenplan Nachmittagsspitze

Knotenpunkt 1 — Prognose-Planfall — Nachweis der Verkehrsqualitéat Nachmittagsspitze

Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten - Prognose-Planfall




Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in Minster Seite 29

Anlagen




e

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in

Stadt Minster

Munster

Darstellung:

Lage des Bauvorhabens

Datum:

01/2020

Projekt Nr.:

31955 Anlage 1.1




: N
22 1 7>“\
i av 265
i ‘ Pulverschuppen
9 263 B 51
& ) 3 | | y
Oderstraf | % “ y
gk o SV w
% ; 302 | 100 A
x/;\w[t :'%— 19b fﬂ ‘ e ) 0(0)
" - el 30 go8es
Re Vc:% 17a
4 7b
)\ar 10) ' ,
42
13(0) 0(0) b 2poiden :
&~ c
130 g18es) e
g 1 E
—y 715022 4
1 53 253d, g (!:8
49 14 i
\ :|
36 d‘é QL) 53c! 5 0>)
a8 g 2
5 = s S
o= 5
29 €.
21 : © @ <y
- - Brilon Stadt Miinster
=\ > e s Bondzio
B\ i ’ T o Weiser Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in
5\ ° W= e Minster
> \ e g -~ Ingenieurgeselischat Darstellung:
10 flr Verkehrswesen mbH
5 = Verkehrserhebung am 10.10.2019
2| b Morgenspitzenstunde
= 07:15 - 08:15
o 280 2 e [Kfz/h] (SV/h)
211 2 e Datum: Projekt Nr.:
e - - Anlage 3.1
e et 10/2019 3.1955 9
Ware! L 843 =7




: N
2 1 7>“\
; HE
i \ Pulverschuppen
40142| 124146 w > y//
J | 263 B51
z ' \ y G
i6 Z | | /[
Oderstraf i H ‘\
‘, e z \ /
e 12 \
ol | e 9 | “
= ARG § = € ‘ g 4
2u Minster e % 30 195 el
4 = ’%g 2. Am puvverschupp7
Re 12| 17a ‘
1° 17k
)\ar 5(0) ' ,
19(0) 0
(0) b 2polizei )
&~ c
2600 796(22) 7. I
32 i Iz 8——
11a <!
” 986(19) Hl o
3 7l 2| =
2 & 390
. = | e
36 £ o 53¢ 5 (]
48 %L‘q_) _>__
D 253, 5 o)
5|E e
21 ' © P <]
Z : 2 e Eilon) Stadt Miinster
2\ ] 0 = Bondzio
2\ i ’ HE E Weiser Verkehrstechnische Untersuchung zur ZUE in
o\ - c = e Miinster
il 12 g -~ Ingenieurgesellschaft Darstellung:
L fiir Verkehrswesen mbH
e = Verkehrserhebung am 10.10.2019
2| Nachmittagsspitzenstunde
16:00 - 17:00
o 1| 223 e [Kfz/h] (SV/h)
211 = — Datum: Projekt Nr.:
X e e > Anlage 3.2
o dortes st S 10/2019 3.1955 9
Ware L 843 =




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : KP1
Stunde : Morgenspitze
Datei : 3,1955 Minster_ZUE_Analyse_MS
ﬁ 500 Ql:1 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr:13 S=13
S=14
_ Qg : 818
S=831 Qr-0
S=2818
Qg: 715 _
Q113 S=716
S=1728
Summe = 1560

Zufahrt 1;: Warendorfer Stralle
Zufahrt 2: Wilhelmshavenufer
Zufahrt 3: Warendorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . 3,1955 Munster ZUE
Knotenpunkt : kP T

Stunde : Morgenspitze ﬁﬁ

Datei : 3,1955 Minster_ZUE_Analyse_MS
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 || 853 1800 A
3 i 0 1600

Misch-H 853 1800
4 al 1 6,6 | 34 1546 126 28,8 1 1 1 C
6 ™ 13 6,5 | 31 818 377 9,9 1 1 1 A

Misch-N 14 330 4+6 11,4 1 1 1 B
8 || 737 1800 A
7 A 13 55 | 2,6 818 533 6,9 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : C

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Warendorfer Stralle
Warendorfer StraRe
Nebenstrasse :  Wilhelmshavenufer

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : KP1
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : 3,1955 Minster_ZUE_Analyse_NMS.kob
—J e Ql:5 Kraftfahrzeuge
200 Kfz/h Qr:19 S=26
S=24
_ Qg : 796
S=2815 Qr-0
S=796
Qg : 986 _
Ql:26 S =991
S=1012
Summe = 1832

Zufahrt 1;: Warendorfer Stralle
Zufahrt 2: Wilhelmshavenufer
Zufahrt 3: Warendorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . 3,1955 Munster ZUE
Knotenpunkt : kP T

Stunde : Nachmittagsspitze ﬁﬁ

Datei : 3,1955 Minster_ZUE_Analyse_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 ™| s818 1800 A
3 i 0 1600

Misch-H 818 1800
4 al 5 6,6 | 34 1808 86 444 1 1 1 D
6 ™ 19 6,5 | 31 796 389 9,7 1 1 1 A

Misch-N 24 224 4+6 18,0 1 1 1 B
8 | ™| 1004 1800 A
7 A 26 55 | 2,6 796 547 6,9 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : D

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Warendorfer Stralle
Warendorfer StraRe
Nebenstrasse :  Wilhelmshavenufer

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : KP2
Stunde : Morgenspitze
Datei : 3,1955 MUNSTER_ZUE_KP2_ANALYSE_MS.kob
ﬁ 500 Ql:4 Kraftfahrzeuge
o0 Kfz/h Qr: 10 S=3
S=14
_ Qg : 808
S=2818 Qr:0
S =808
Qg: 713 _
Ql:3 S=717
S=716
Summe = 1538

Zufahrt 1;: Warendorfer Stralle
Zufahrt 2: Am Pulverschuppen
Zufahrt 3: Warendorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : kP2 T
Stunde : Morgenspitze | -¢ TT_FV
Datei : 3,1955 MUNSTER_ZUE_KP2_ANALYSE_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 > 843 1800 A
3 i 0 1600
Misch-H 843 1800
4 al 4 6,6 | 34 1524 132 28,2 1 1 1 C
6 ™ 10 6,5 | 31 808 382 9,7 1 1 1 A
Misch-N 14 248 4+6 154 1 1 1 B
8 % 735 1800 A
7 A 3 55 | 2,6 808 539 6,7 1 1 1 A
Misch-H 738 1800 7+8 3,5 2 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Warendorfer Stralle
Warendorfer Stralle
Nebenstrasse :  Am Pulverschuppen
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : KP2
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : 3,1955 MUNSTER_ZUE_KP2_ANALYSE_NMS.kob
ﬁ 500 Ql:0 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr:3 S=8
S=3
S =79 ggr : ;93
S=795

Qg : 985 _
O1:6 S=985

S=991

Summe = 1789

Zufahrt 1;: Warendorfer Stralle
Zufahrt 2: Am Pulverschuppen
Zufahrt 3: Warendorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1955 Miinster ZUE
Knotenpunkt : KP2 . . —
;t;tr;?e 2 ics:&]s?ltl\t/lagf\lsgg:_zu E_KP2_ ANALYSE_NMS.kob s
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ™| 815 1800 A

3 ﬁr 2 1600 A
Misch-H 817 1799 2+3 3,8 2 3 4 A

N 0 | 66| 34| 1785 91

6 ™ 3 6,5 | 31 794 390 9,3 1 1 1 A
Misch-N 3 390 4+6 9,3 1 1 1 A

8 | ™| 1003 1800 A

7 A 6 55 | 2,6 795 548 6,6 1 1 1 A
Misch-H 1009 1800 7+8 4,6 3 4 6 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Warendorfer Stralle
Warendorfer Stralle
Nebenstrasse :  Am Pulverschuppen

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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HBS-Bewertung 2015

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

MIV - P1 (PF MS) (TU=90) - Prognose-Planfall MS

tr ta ts q m ts Qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | FstrNr. ) Symbol| SGRY o |1 [ ) | ™ | ivng | ki | isvkeg | izmg | N ki | keng | X | 11 | ke | ke | kg | gy | QSY| BEmerkung
4 1 <J-> K4 [ 15| 16 | 75| 0,178 34 0,850 | 2,016 | 1786 - 8 304 | 011232431 0,070 0,789 | 2291 | 13,746 | B
1 <L K3 | 42| 43 | 48 | 0478 627 15675 | 2012 | 1789 - 21 856 | 0,732 27,209| 1,985 14,571 | 21,027 | 141,049 B
3
3 - K3 | 42 | 43 | 48 | 0478 627 15675 | 2,011 | 1790 - 21 856 | 0,732 27,209| 1,985( 14,571 | 21,027 | 140,923 B
4 4 KL | 10 ( 11 [ 80 | 0,122 25 0,625 | 2016 | 1786 - 5 218 | 0,115( 36,372| 0,072 0629 [ 1970 | 11820 | C
1 3 — K1 | 60| 61 | 30 |0678| 553 | 13825| 1,951 | 1845 - 31 1251 | 0,442 8,020 | 0,472| 6,829 | 11,249 73163 | A
1 — K1 | 60| 61| 30 |0,678| 553 | 13825| 1,951 | 1845 - 31 1251 | 0,442 8,020 | 0,472| 6,829 | 11,249 73163 | A
Knotenpunktssummen: 2419 4736
Gewichtete Mittelwerte: 0,584 | 18,604
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Munster
Knotenpunkt | KP1 - Warendorfer Stral3e / neue Anbindung
Auftragsnr. 3.1955 Variante | 01 - LSA Prognose-Planfall | Datum | 25.11.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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Projekt Munster
Knotenpunkt | KP1 - Warendorfer Stral3e / neue Anbindung
Auftragsnr. 3.1955 Variante | 01 - LSA Prognose-Planfall | Datum | 25.11.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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HBS-Bewertung 2015

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

MIV - P1 (PF NMS) (TU=90) - Prognose-Planfall NMS

tr ta ts q m ts Qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | FstrNr. ) Symbol| SGRY o |1 [ ) | ™ | ivng | ki | isvkeg | izmg | N ki | keng | X | 11 | ke | ke | kg | gy | QSY| BEmerkung
4 1 <J-> K4 [ 15| 16 | 75| 0,178 65 1625 | 2016 | 1786 - 8 302 | 0,215| 34,095| 0,155 1,556 | 3,666 | 21,996 | B
1 <L K3 | 42 | 43 | 48 | 0,478 619 15475 | 1,938 | 1857 - 22 887 | 0,698 24,986| 1,610 13,743 | 20,013| 129,204 B
3
3 - K3 | 42| 43 | 48 | 0478 621 15525 | 1,935 | 1860 - 22 889 | 0,699 24,974| 1,620 13,790 | 20,070| 129,451 B
4 4 KL | 10 ( 11 [ 80 | 0,122 68 1,700 | 2,016 | 1786 - 5 218 | 0,312 40,356| 0,260 1,812 [ 4089 | 24534 | C
1 3 — K1 | 60| 61| 30 |0,678( 761 19,025 | 1,858 | 1938 - 33 1315 | 0,579 10,068 0,872 | 10,957 | 16,555 102,509 A
1 — K1 | 60| 61| 30 |0,678( 761 19,025 | 1,858 | 1938 - 33 1315 | 0,579 10,068 0,872 | 10,957 | 16,555 102,509 A
Knotenpunktssummen: 2895 4926
Gewichtete Mittelwerte: 0,616 | 17,706
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Munster
Knotenpunkt | KP1 - Warendorfer Stral3e / neue Anbindung
Auftragsnr. 3.1955 Variante | 01 - LSA Prognose-Planfall | Datum | 25.11.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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